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กรณีศึกษาท่ี 8 

รถพวง 18 ลอชนกับรถตูโดยสารสายอดุรธานี - นํ้าโสม 

 

1.  กลาวนํา 
 

รายงานการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกฉบับน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการศึกษาและพัฒนาตัวแบบหนวย

สืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร (พื้นที่ศึกษา : จังหวัดนครราชสีมา) โดยศูนยศึกษาและถายโอน

เทคโนโลยี    การขนสง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี ซึ่งไดรับมอบหมายจาก สํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ใหเปนที่ปรึกษาเพื่อทําการวิจัยสืบคนหาสาเหตุการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากปจจัยตางๆ และทําการวิเคราะหเชิงลึกเพื่อกําหนดมาตรการและระเบียบวิธีการ

ทํางาน โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของแตละกรณีศึกษาของอุบัติเหตุรวมถึง

จัดทําขอเสนอแนะในการแกไขปญหาเบื้องตน 

 

2. วัตถุประสงคของรายงาน 

 

2.1 เพื่อพัฒนาองคความรู และกระบวนการในการดําเนินการหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและ 

 จราจรในเชิงลึก (In-depth Accident Investigation Unit Model) มา 

 ทดลองปฏิบัติงานจริงในประเทศไทย  

2.2 เพื่อนําแบบฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุ (Crash Investigation Report Form)  

 มาทดลองใชในการปฏิบัติการจริงในประเทศไทย  

2.3   เพื่อศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเชิงลึก และเสนอแนะแนวทางการ

แกไข  

 

3.   บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 
 

บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ที่ออกสํารวจและรวบรมขอมูลภาคสนาม ประกอบดวย

ผูเชี่ยวชาญและวิศวกรในดานตางๆ ที่มีความรูและความชํานาญทั้งดานวิศวกรรมความปลอดภัย 

วิศวกรรมยานยนต พยาบาลและนักจิตวิทยา โดยมี ผศ.ดร.สมประสงค สัตยมัลลี เปนหัวหนาหนวยฯ 

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 3-1 
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ตารางที่ 3-1 บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนที่ออกสํารวจภาคสนาม 

 

ชือ่-นามสกุล ตําแหนง 

1. ผศ.ดร.สมประสงค สัตยมัลลี หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

2. รศ.รอ.ดร. กนตธร ชํานิประสาท ผูเชี่ยวชาญดานวิศวกรรมยานยนต/พลศาสตร 

3. นายประมุข ปราบจะบก วิศวกรจราจรและขนสง 

4. นส.อาธิดา งามสม วิศวกรวิจัย 

5. นายโกวิทยื รังษีสุริยะชัย วิศวกรวิจัย 

 

4. การรวบรวมขอมูล 

4.1 ขอมูลสภาพถนนและสิ่งแวดลอม 

บริเวณที่เกิดเหตุเปนถนนสองเลน ทางตรง รถว่ิงสวนกัน เสนจราจรบนถนนเริ่มเลือนราง ผิวถนนเรียบ มี

ไหลทางถูกถางโลงเตียนกวาง ประมาณ 30 เซนติเมตร ขางทางเปนทุงนา ลาดชันบางชวง มีตนไมใหญ

เปนระยะ กอนถึงจุดเกิดเหตุ ประมาณ 1 กิโลเมตร ในเลนที่รถตูโดยสารวิ่งมาเปนทางลงเนิน บริเวณกอน

ถึงจุดเกิดเหตุ ในเลนของรถพวง 18 ลอ เปนสะพานและลาดชัน  ดังที่แสดงในรูปที่ 4.1-1, 4.1-2 และ 

4.1-3 

   

 

รูปท่ี 4.1-1 ภาพถายหนาตัดถนน ณ บริเวณทางแยกที่เกดิเหตุ 
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รูปท่ี 4.1-2 สภาพจุดเกิดเหตุที่แสดงวารถ 18 ลอพวงมีการแฉลบลงขางทางกอนการเฉี่ยวชน 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.1-3 ภาพในถนนฝงตรงขามบรเิวณที่รถตูโดยสารกระเด็นมาจากจุดที่เฉี่ยวชน 

ขอมูลสภาพถนน 

 หลักกิโลเมตรที่ 18 - 19 หมู 9 ตําบลบานเทื่อม อําเภอบานผือ จังหวัดอุดรธานี 

- เสนทางอุดรธานี - นํ้าโสม 

  - เปนผิว Asphaltic Concrete  

  - ผิวถนนเรียบ  

  - เดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 1 ชองจราจร  
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  - มีไหลถนนกวางประมาณ 30 เซนติเมตร 

  - มีเสนแบงการจราจรที่ชัดเจน  

  - ขางทางเปนทุงนา ลาดชันบางชวง มีตนไมใหญเปนระยะ  

  - เสนจราจรบนถนนเริ่มเลือนราง  

 ระยะการมองเห็นและมุมมองคอนขางดี 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ท่ัวไป) 

 ในเลนที่รถตูโดยสารวิ่งมาเปนทางลงเนิน  

 ในเลนของรถพวง 18 ลอ เปนสะพานและลาดชัน 

 มียวดยานสัญจรไมมากนัก 

 

ขอมูลส่ิงแวดลอม (ณ วันเวลาเกิดเหตุ) 

 ผิวทางแหงและสะอาด 

 ไมมีมีแสงสวาง มองเห็นไดไมชัดเจน เน่ืองจากเปนเวลากลางคืน 

 ปริมาณการจราจรไมคับคั่งมากนัก 

 

 

 

รูปท่ี 4.1-4 บริเวณที่เกิดอุบติัเหตุในเวลาที่เกิดเหตุ 

 

4.2 ขอมูลยวดยานที่เกิดเหตุ 

 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คั้น ไดแก รถตูโดยสาร ISUZU BUDDY และ รถพวง 

18 ลอ บรรทุกมันสําปะหลัง โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 
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4.2.1 ขอมูลของรถตูโดยสาร NISUZU BUDDY 

ขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีจากตัวรถ 

 รถตูโดยสาร ISUZU BUDDY สีขาว - นํ้าเงิน 

 เครื่องยนต Diesel ขนาด 2500 ซีซี.  

 เกียรธรรมดา 5 เกียรเดินหนา และ 1 เกียรถอยหลัง  

 ไมมีฟลมกรองแสงกระจกหนา แตมีฟลมกรองแสงกระจกขางและหลัง  

 อุปกรณมาตรฐานทุกอยางซึ่งมากับตัวรถครบถวน แผนยางที่ปดนํ้าฝน ระบบไฟ แผง

หนาปด เครื่องปรับอากาศ  และวทิยุเทป  

 อายุ 10 ป (2539) ไดรับการตรวจสภาพเปนประจํา 

 

4.2.2 ขอมูลของรถพวง 18 ลอ 

ขอมูลทางเทคนิคและสิ่งท่ีจากซากรถ 

 รถพวง 18 ลอของ บริษัท นางัวอุดมผล บรรทุกมันสําปะหลังจากบริษัท  

 รถ 5 เพลา 18 ลอ 

 เปนรถเกาจดทะเบียน ประมาณ 8 ป  

 ตัวพวง ดานหลังไมมีเบรก  

 สายเบรกและขอตอเบรก มีลักษณะไมไดถูกใชงานเปน เวลานาน   

 ยางรถอยูในสภาพเกาแทบไมมีดอกยางเหลืออยู 

 ไมมีฟลมกรองแสง  

 

5. ลําดับเหตุการณ 

กอนเกิดเหตุรถตูโดยสารวิ่งออกจากตลาดขนสงรังสิมาอําเภอเมือง จังหวัดอุดรธานี เวลาประมาณ  

19.50 น.ตรงไปอําเภอบานผือ ตลอดทางขับมาดวยความเร็วไมเกิน 70 -80 กิโลเมตร/ชั่วโมง จนถึงที่

เกิดเหตุเวลา ประมาณ 20.30 น.หลักกิโลเมตรที่ 18 -19 หมู 9 ตําบลบานเทื่อม อําเภอบานผือ จังหวัด

อุดรธานี   

รถสิบลอพวงบรรทุกมันสําปะหลังเสน ว่ิงมาจากบานน้ําโสม (ทิศทางตรงขาม)ว่ิงสายไปมาและขวางถนน

อยูในเลนเดียวกับที่รถตูโดยสาร ว่ิงอยู  รถตูพุงเขาชนประสานงากัน 

ผูโดยสารที่น่ังดานหนาที่รอดชีวิตเลาวา เห็นรถสิบลอที่ว่ิงมาฝงตรงขามว่ิงสายไปมา และขวางถนนอยูใน

เลนเดียวกับที่รถตูโดยสาร ว่ิงอยู  ไดยินเสียงคนขับรถตูรอง ตะโกนและพยายามหักหลบแตไมพน 

หลังจากนั้น รถพุงเขาชนประสานงากันโดยไมมีรองรอยการเบรก 
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รูปท่ี 5-1 ลําดับเหตุการณแสดงตําแหนงกอนเริ่มชนจนถึงตําแหนงสุดทายของการชน 

 

 

รูปท่ี 5-2 ภาพจําลองเหตุการณหลังชนของอุบัติเหตุ 

 

6. ความเสียหายของถนนและสภาพแวดลอม 

สันนิษฐานวาหลังจากที่ลงเนินสะพานรถพวงที่บรรทุกหนักนาจะเสียการควบคุมทําใหพวงหลังแฉลบลง

ขางทาง  คนขับพยายามจะดึงพวงหลังขึ้นมา ในขณะที่พวงหลังไมมีเบรกจึงเกิดแรงกระแทกเขากับตัวรถ 

ทําใหสวนหนาของรถที่โดนแรงกระแทกหันขวางถนนกีดขวางในเลนตรงขาม    ยังคงพบรองรอยวากอน

รถตูโดยสารกระเด็นออกไป 7 ม. 

แนวรถตูโดยสาร 

แนวรถบรรทุกพวงพลิกขางทาง 

กอนชน หลังชน 
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เกิดการเฉี่ยวชน รถพวง 18 ลอคันน้ี มีลักษณะที่พวงหลังแฉลบลงขางทาง (มีรอยลอและเศษมัน

สําปะหลัง ตกอยูขางทาง) ดังที่แสดงในรูปที่ 6-1  

 

 

 

รูปท่ี 6-1 สภาพความเสียหายและรองรอยตางๆ ที่ปรากฏบนผิวถนน 

 

7. ความเสียหายของยวดยาน 

 

ในอุบัติเหตุกรณีน้ี มียวดยานรวมในอุบัติเหตุทั้งสิ้น 2 คั้น ไดแก รถตูโดยสาร ISUZU BUDDY และ รถพวง 

18 ลอ บรรทุกมันสําปะหลัง โดยมีรายละเอียดของความเสียหายดังตอไปน้ี 

 

7.1 ความเสียหายของรถตูโดยสาร NISUZU BUDDY 

รถตูโดยสาร   ISUZU BUDDY ขนาด 10  ที่น่ัง จดทะเบียนตั้งแตป พ.ศ.2539  ไดรับการตรวจสภาพเปน

ประจํา ว่ิงเสนทางอุดรธานี - นํ้าโสม ว่ิงรับสงผูโดยสารประมาณ 2 -3  เที่ยวตอวันแตละเที่ยวจะใชเวลา

ว่ิงประมาณ 1 ชั่วโมง  45 นาที และพักรถประมาณ 2 ชั่วโมง รถตูโดยสารเที่ยวนี้ ออกจากตลาดขนสง

รังสิมา เวลาประมาณ  19.50 น ตลอดทางผูโดยสารที่รอดชีวิตยืนยันวาขับมา ไมเกิน 70 - 80 

กิโลเมตร/ชั่วโมง จนมาถึงที่เกิดเหตุ สภาพรถตูกอนเกิดเหตุคอนขางเกาแตสภาพใชงานได ขณะเกิดเหตุ

รถตูโดยสารที่เฉี่ยวชนไดรับแรงปะทะอยางแรงทําใหรถกระเด็นตกขางทางหางออกไปประมาณ  7 เมตร   

สภาพรถภายหลังเกิดเหตุไดรับความเสียหายหลังคาเปด ตลอดทั้งคันเบาะนั่งหลุดออกจากที่น่ัง   
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รูปท่ี 7.1-1 สภาพรถตูโดยสารกอนเกิดเหตุเทียบเคียงจากรถรุนเดียวกันและจดทะเบียนในปเดียวกัน 

(ในสภาพความเปนจริงรถตูโดยสารจะเกากวาน้ีเพราะจํานวนชั่วโมงการใชงานมากกวา) 

 

   

 

รูปท่ี 7.1-2 สภาพรถตูโดยสารในที่เกิดเหตุ 
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รูปท่ี 7.1-3 สภาพรถตูโดยสารภายหลังเกดิเหตุ 

 

7.2 ความเสียหายของรถพวง 18 ลอ 

รถพวง 18 ลอของ บริษัท นางัวอุดมผล บรรทุกมันสําปะหลังจากบริษัท เพื่อสงโรงงานในจังหวัดอุดรธานี 

เปนรถเกาจดทะเบียน ประมาณ 8 ป สิ่งที่พบ คือ ตัวพวง ดานหลังไมมีเบรก สายเบรกและขอตอเบรก มี

ลักษณะไมไดถูกใชงานเปน เวลานาน ยางรถอยูในสภาพเกาแทบไมมีดอกยางเหลืออยู 

 

   

 

รูปท่ี 7.2-1 สภาพรถพวงในที่เกิดเหตุ 
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รูปท่ี 7.2-2 สภาพรถพวงภายหลังเกิดเหตุพลิกตะแคงขวางถนน 

 

   

 

รูปท่ี 7.2-3 สภาพที่ตรวจพบวาไมมีสายเบรก 
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รูปท่ี 7.2-4 สภาพสายเบรกและตัวเชื่อมสายเบรกของพวงหลัง ที่อยูในสภาพไมไดใชงานเปนเวลานาน 

 

 

 

รูปท่ี 7.2-5 สภาพยางรถ 18 ลอพวงที่ดอกยางสึกจนไมเหลือความลึกและรองของดอกยาง 
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8. ความเสียหายตอผูรวมเหตุการณ 

 

8.1   ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถตูโดยสาร NISUZU BUDDY 

คนขับรถตูโดยสาร เพศชาย เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ไดขอมูลจากเจาของบริษัท รถตูและผูโดยสารที่รอดชีวิต 

วาผูขับขี่รถตู โดยปกติไมด่ืมสุรา มีประสบการณขับรถประจําทางเสนทางนี้มาประมาณ 5 ป ไมเคยเกิด

อุบัติเหตุ  

  

8.2 ขอมูลท่ัวไปของผูขับข่ีรถพวง 18 ลอ 

ผูขับขี่รถ 18 ลอ เพศชายไมยินยอมใหขอมูลใดๆ แตผลการตรวจระดับแอลกอฮอลในเลือดของผูขับขี่

พบวาเทากับ 74 มิลลิกรัม เปอรเซ็นต ซึ่งมากกวาเกณฑมาตรฐานของระดับแอลกอฮอลในเลือดตาม

กฎหมาย (50 มิลลิกรัม เปอรเซ็นต)  

 

8.3 การบาดเจ็บและเสียชีวิต 

เหตุการณครั้งน้ีมีผูประสบเหตุ 17  ราย โดยสารมากับรถตู 14 ราย โดยสารมาในรถพวง 3 ราย  

ผูเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 12  รายเปนผูโดยสารรถตู  รวมทั้งคนขับรถตู ผูบาดเจ็บ 5  ราย  เปนผูโดยสารที่

น่ังมากับรถตู 2 รายอีก 3 ราย  เปนคนขับรถพวงและผูที่น่ังมาในรถพวง 

 

 

 

รูปท่ี 8.3-1 แผนผังตําแหนงที่น่ังของผูเสียชีวิต (แรเงาสดํีา) และผูบาดเจ็บ 

8.4 ขอมูลทางการแพทยและอายุรเวช 

หนวยบริการการแพทยฉุกเฉิน ( EMS )โรงพยาบาลอุดรธานีและโรงพยาบาลเปาโลอุดรธานี ไดรับแจง

ขอมูลจากผูเห็นเหตุการณ และนําทีมออกชวยเหลือผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตพบวาผูที่เสียชีวิตทั้งหมด 

เปนผูที่โดยสารมาในรถตูโดยสาร โดยมีลักษณะการไดรับการบาดเจ็บจากการกระเด็นออกจากตัวรถและ

ศีรษะมีการกระแทกอยางแรง สภาพของผูเสียชีวิตเกือบทุกรายกระเด็นออกจากตัวรถ ทําใหกะโหลกศีรษะ

แตกและยุบ อวัยวะบางสวนของรางกายฉีกขาดและไดรับการกระทบกระเทือนอยางแรง ผูบาดเจ็บ 5 ราย

เปนคนขับรถ 18 ลอพวงซึ่งไดรับบาดเจ็บกระดูก เขาซาย แตกหักและผูที่โดยสารมากับรถพวง อีก 2 ราย 

ไดรับบาดเจ็บบริเวณใบหนา และมีการฟกช้ําตามรางกาย   ผูบาดเจ็บอีก 2 รายเปนผูโดยสารรถตูที่น่ังมา

ในตอนหนา ไดรับบาดเจ็บ จากการกระแทก 
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หนวยบริการการแพทยฉุกเฉิน (EMS)  ของโรงพยาบาลอุดรธานีและโรงพยาบาลเปาโลไดนําผูบาดเจ็บ

เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลอุดรธานี 1 ราย โรงพยาบาลเปาโลอุดรธานี 4 ราย ผูเสียชีวิต 12 ราย 

ไดรับการชันสูตรที่โรงพยาบาลบานผือ 

 

ผูเสียชวิีต ตําแหนงอวยัวะท่ีไดรับบาดเจบ็ 

 ศีรษะ ทรวงอก ชองทอง อวัยวะอื่น 

ช 6 2 1 ขาหัก 2 ราย 

ญ 3  2  

 

9.  การวิเคราะหเชิงลึก 

สันนิษฐานวาหลังจากที่ลงเนินสะพานรถพวงที่บรรทุกหนักนาจะเสียการควบคุมทําใหพวงหลังแฉลบลง

ขางทาง  คนขับพยายามจะดึงพวงหลังขึ้นมา ในขณะที่พวงหลังไมมีเบรกจึงเกิดแรงกระแทกเขากับตัวรถ 

ทําใหสวนหนาของรถที่โดนแรงกระแทกหันขวางถนนกีดขวางในเลนตรงขาม    ยังคงพบรองรอยวากอน

เกิดการเฉี่ยวชน รถพวง 18 ลอคันน้ี มีลักษณะที่พวงหลังแฉลบลงขางทาง (มีรอยลอและเศษมัน

สําปะหลัง ตกอยูขางทาง)  

 

..

 

เศษมันสําปะหลังจากรถบรรทุกพวง 
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รูปท่ี 9-1 แผนภาพการแสดงรองรอยการเกิดเหตุบนถนน 

 

จากรูปแผนภาพแสดงรองรอยการลื่นไถลและรอยครูดที่ปรากฏบนพื้นถนน สันนิษฐานวา รถพวงเกิด

อุบัติเหตุแบบ Jack-Knife ซึ่ง อุบัติเหตุที่เรียกวา Jack-Knife น้ีเกิดขึ้นเมื่อพวงทายติดกับหัวลากหมุนรอบ

หัวลาก โดยเฉพาะเมื่อพวงเริ่มทํามุมเกิน 45 องศาเมื่อเทียบกับหัวลาก (ลักษณะคลายมีดพับ) อาจจะเกิด

จากสาเหตุหลายอยาง และเกิดขึ้นเมื่อลอของพวงทายเริ่มไถล และจบลงดวยการวิ่งที่เร็วกวาหัวลาก 

เกิดขึ้นบอยกับสภาพถนนเปยก หรือพวงทายไมมีเบรก และเกิดขึ้นบนถนนแหงไดกรณีที่พวงทายไมมี

นํ้าหนักบรรทุก และคนขับทําการเบรกอยางรวดเร็ว และแรง 

 

10. บทสรุป 

 

สิ่งที่พบและสาเหตุที่เปนไปไดในการเกิดอุบัติเหตุ มีดังน้ี 

• สภาพรถพวง 18 ลอ ที่พวงหลังไมมีเบรกและดอกยางเสื่อมสภาพ ทําใหไมสามารถควบคุมรถได 

และเกิดแรงปะทะสงผลใหตัวรถดานหนาเสียหลักขวางถนน 

• รถตูโดยสารมีสภาพเกาและบรรทุกผูโดยสารเกินจํานวน การไมมีเข็มขัดนิรภัยประจําที่น่ังแตละ

เบาะทําใหผูโดยสารเกือบทั้งหมดที่เสียชีวิตนอกจากจะเกิดจากแรงปะทะในการชนแลวยังเกิดการ

บาดเจ็บรุนแรงจากการกระเด็นออกจากตัวรถ 

• พฤติกรรมผูขับขี่รถบรรทุก 18 ลอ นาจะมีสวน เน่ืองจาก พบผลการตรวจอยางไมเปนทางการวา 

คนขับนาจะมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดที่เกินระดับอาจทําใหเสียการควบคุมการเคลื่อนไหวคือ 

อยูในสภาพไมควรขับรถ ผูขับขี่รถพวง ไมใหความรวมมือในการใหขอมูลบอกแตเพียงวาเปน

โรคเบาหวานและไมไดด่ืมเครื่องด่ืมแอลกอฮอล ไมไดขอมูลกอนขับขี่วารางกายออนเพลียหรือไม 

ใหขอมูลแตเพียงวาขับรถมาประมาณ 1 ชั่วโมง 

• สภาพถนนสองเลน ที่ไมมีเกาะกลางรถวิ่งสวนกันไปมาและมีรถบรรทุกขนาดใหญว่ิงเปนจํานวน

มากเปนปจจัยเสริมในการเกิดเหตุครั้งน้ีดวยเชนกัน 
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11.     ขอเสนอแนะ 

 

11.1 ขอเสนอแนะเชิงปฏิบัติการ 

• ควรหมั่นตรวจสอบสภาพรถ เน่ืองจากสภาพรถพวง 18 ลอ ที่พวงหลังไมมีเบรก และดอกยาง

เสื่อมสภาพ ทําใหไมสามารถควบคุมรถได 

• ความสูงของกระบะบรรทุกควรมีการทบทวนเนื่องจากสงผลตอ CG ของรถ 

• การบรรทุกผูโดยสารเกินจํานวนทําใหการทรงตัวเสียไป  

• การไมมีเข็มขัดนิรภัยประจําที่น่ังแตละเบาะทําใหโอกาสเกิดความรุนแรงสูงขึ้นแกผูโดยสาร  

• สภาพถนนสองเลน ที่ไมมีเกาะกลางรถวิ่งสวนกันไปมาและมีรถบรรทุกขนาดใหญว่ิงเปนจํานวน

มากเปนปจจัยเสริมในการเกิดเหตุครั้งน้ีดวยเชนกันควรพิจารณาปรับขยายไหลทางใหกวางขึ้น 

• การจัดการกับอุบัติการณยังคงทําตามความเขาใจของผูประสบเหตุ และแมแตจากเจาหนาที่ 

11.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

• การเพิ่มโทษ และความรับผิดชอบกับเจาของหรือบริษัทรถรวมทั้งผูขับขี่ ที่ไมดูแลสภาพ

ยานพาหนะกอนการใชงาน ควรมีกฎหมายลงโทษที่รุนแรงเพียงพอในกรณีที่เกิดเหตุแลวสงผล

กระทบกับผูอื่น จําเปนตองมีความรับผิดชอบทั้งความเสียหายกับชีวิต และทรัพยสิน ที่จะทําให

ตองตรวจสอบกอนการใชงานมากกวาการรับผิดชอบจากบริษัทประกัน 

• รถที่จดทะเบียนเปนรถโดยสารสาธารณะควรเขมงวดในเรื่องสภาพยานยนต และการจํากัด

จํานวนผูโดยสาร 

• ควรมีกฎหมายบังคับใหมีการตรวจหาปริมาณแอลกอฮอลในเลือดของผูขับขี่ที่ไดรับการบาดเจ็บ

ทุกรายทั้งที่มีคูกรณีและไมมีคูกรณี 

• ถนนสองเลนที่รถว่ิงสวนกันไปมาไมเหมาะกับรถบรรทุกขนาดใหญ หรือกําหนดเวลาวิ่งเพื่อ

หลีกเลี่ยงเวลาเดียวกันกับยานพาหนะขนาดเล็ก ที่สําคัญควรมีการควบคุมความเร็วบนถนน

ดังกลาว  

11.3 ปญหาและอุปสรรคในการสอบสวน 

• การไมมีขอมูลและไมสามารถเผยแพรผลการสอบสวนที่เปนสาเหตุบางอยาง เชนปริมาณ

แอลกอฮอลในกระแสเลือดของผูขับขี่ เน่ืองจากเกี่ยวของกับรูปคดีและระบบการประกันภัยทําให

นํ้าหนักในการตัดสินสาเหตุของการเกิดเหตุมีความชัดเจนนอยลง 

• การไมไดรับขอมูลจากแหลงขอมูลบางแหง เน่ืองจากไมมีอํานาจหนาที่ในฐานะเจาพนักงานของรัฐที่

มีกฎหมายรองรับใหกระทําได ทําใหพลาดโอกาสในการไดขอเท็จจริงบางอยาง 

12.  หมายเหตุของการศึกษา  

รายงานฉบับน้ีจัดทําขึ้นเพื่อเปนความคิดเห็นของที่ปรึกษาเทาน้ันและมีวัตถุประสงคใชในทางวิชาการเพื่อ

สนับสนุนการปองกันและควบคุมอุบัติเหตุจากการจราจรและขนสงเทาน้ัน ไมสามารถใชอางอิงใด ๆ ใน

เชิงกฎหมายและเชิงพาณิชยได กรณีที่มีการนําไปเผยแพรดวยจุดประสงคอื่น ตองไดรับความยินยอมจาก

คณะผูสืบสวนเทาน้ัน 


